JOSKIN PRZESUWA GRANICE MOZLIWOSCI!

To juz oficjalna wiadomos$¢ - jedna z najwazniejszych pozycji w ofercie marki JOSKIN ulegta przemianie. W6z asenizacyjny
X-TREM2 zastgpit dotychczasowy model X-TREM. Korzystajac z know-how i osiggniec technicznych tej belgijskiej firmy, jej
inzynierowie podjeli ambitne wyzwanie, ktére miato na celu podniesienie waloréw pierwszej wersji tej maszyny na jeszcze
wyiszy poziom. | wszystko wskazuje na to, ze im sie udato! Przyjrzyjmy sie temu razem.

Moze niektorzy pamietajg, ze woz asenizacyjny « X-TREM », od chwili pojawienia sie w 2010 roku, byt postrzegany jako produkt
rewolucyjny na rynku maszyn rolniczych. Po raz pierwszy ustugodawcy dostali do dyspozycji model, ktéry jednoczesnie miat
zbiornik o duzej pojemnosci, byt bardzo zwrotny i osadzony na kotach o duzej Srednicy, dzieki czemu tylko nieznacznie wgniatat
podtoze podczas rozlewania gnojowicy. Wszystkie te zalety wynikaty z nowatorskiej konstrukcji- zbiornik zostat umieszczony na
niezaleznej ramie ze specjalnym zwezeniem. Mierzyta ona 900 mm z przodu i z tytu, a w czesci mocowania kot byta zwezona do
760 mm! W efekcie mozna byto zamontowac kota o szerokosci 850 mm i nie wigzato sie to z ograniczeniem kata skretu osi czy
przekroczeniem trzech metréw wskazanej szerokosci catkowitej (2,90 m z kotami 800/60R32 i 3 m z kotami 850/50R30.5). W ten
sposob JOSKIN po raz pierwszy przesunat granice mozliwosci. Potencjat tego wozu podwajaty takze inne elementy wyposazenia,
jak zawieszenie Hydro Tandem, oleopneumatyczne zawieszenie dyszla, podnosnik tylny Heavy duty, itd. Poprzeczka byta wiec
zawieszona wysoko.

Wprowadzenie jednolitej konstrukcji

Kontynuujgc starania, aby jak najlepiej spetnia¢ wymagania wspoétczesnego rolnictwa, JOSKIN udoskonalit swoj produkt w sposdb,
ktéry na pewno spodoba sie wielu odbiorcom. Druga wersja wozu zachowuje wszystkie cechy pierwszej, jest jednak na wyzszym
poziomie. Ta maszyna konstrukcyjnie jest spokrewniona z innym hitem z oferty marki JOSKIN, jakim jest model VOLUMETRA.
W zwigzku z tym wersja X-TREM2 nie bedzie umieszczona na podwdjnej ramie, ale zyska takg samg rame Heavy duty jak woz
VOLUMETRA, ktodra bedzie scalona ze zbiornikiem.

W poftaczeniu z wyjsciowymi zatozeniami projektowymi wozu X-TREM, taka zmiana jest bardzo korzystna. Stwarza ona nowe
mozliwosci i pozwala, po raz kolejny, jeszcze dalej przesunac granice tego, co mozliwe! Obecnie szerokos$¢ ramy wynosi 900 mm z
przodu, po czym ulega ona zwezeniu do 600 mm (poprzednio 760 mm) na odcinku mocowania kot i do konca juz sie nie zmienia.
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Aby maksymalnie wykorzysta¢ to nowe zwiekszenie szerokosci (160 mm przy kotach i 250 mm z tytu), wéz X-TREM?2 bedzie
wystepowat w dwdch wariantach: X-TREM2 typu D i X-TREM?2 typu DXT. Pierwsza kategoria bedzie dostepna ze standardowymi
kotami typu 800/60R32 (@ 1800 mm x 800 mm, wbudowanie przewidziane do két @ 1820 mm), a druga takze ze standardowymi
kotami, ale o jeszcze wiekszej $rednicy (@ 1986 mm x 925 mm, wbudowanie przewidziane do kot @ 2020 mm). Kazdy z obu
wariantow bedzie wystepowat w trzech modelach o réznej pojemnosci: 16 000, 18 000 i 20 000 litrow.

Wyjatkowa jakos¢ jazdy

Opis tych zmian moze robic¢ wrazenie, ale w rzeczywistosci ich
zasadnos¢ ujawnia sie dopiero w terenie. Dzieki zwiekszonej
powierzchni kontaktu opon z podfozem nacisk wywierany
przez pojazd rozktada sie jeszcze bardziej réwnomiernie. Slady
opon na glebie sg wyraznie ptytsze. Zwarta budowa maszyny,
dzieki zintegrowanej ramie, sprawia, ze ma ona bardzo
nisko potozony srodek ciezkosci. Ta cecha nie tylko utatwia
prace przy uzyciu szerokich ramp rozlewajacych, ale takze
znacznie zwieksza stabilnos¢ i komfort jazdy. Przypominamy,
ze te zalety wydatnie przyczynity sie do sukcesu, jaki odnidst
model Volumetra w konkursie na « Maszyne roku 2017 ».

Na tym jednak nie koncza sie ulepszenia wprowadzone w
wozie X-TREM2 w celu zwiekszenia wydajnosci jazdy. Takze
uktad jezdny ulegt zasadniczym zmianom. Poprzednio byt
typu Hydro-Tandem, teraz wszystkie modele sg wyposazone
w uktad typu Hydro-Pendul. Kazda o$ jest tu montowana
na dwodch hydraulicznych sitownikach dwukierunkowych,
umieszczonych z obu stron ramy. A zatem kazda oS jest z nig

pofgczona za pomocy przegubowej tréjkatnej konstrukcji.
Ten rodzaj zawieszenia, uzywany juz z powodzeniem w
wywrotkach TP, zapewnia lepsze dostosowanie do podtoza,
niezaleznie od jego uksztattowania, a takze umozliwia tatwg
konserwacje (smarowanie itp.).

Jesli chodzi o uktad jezdny, wdz X-TREM2 bedzie wyposazony w 0$ skretng wymuszajgcg. Zostata ona jednak przeprojektowana.
Przednia o$ petni teraz role, ktora w pierwszej wersji wozu X-TREM przypadata osi tylnej. Efektem tej zmiany jest znacznie
wieksza zwrotnos¢ pojazdu. Tylny zwis jest teraz mniejszy, zwtaszcza przy pracy z aplikatorami, ktdre znacznie przedtuzajg tylng
cze$¢ maszyny (np. TERRADISC2). Duzo lepszy jest tez promien skretu.

Przyczynia sie to tego nowy ksztatt dyszla, ktory
przeprojektowano pod tym katem. Zostat on znacznie
odchudzony i inaczej uksztattowany. Aktualnie jest to wezsza
niz poprzednio belka z kulistym oczkiem pociggowym. Zwarta
konstrukcja réwniez przyczynia sie do poprawy kata skretu.




Dobrze przemyslane szczegoty

Jesli chodzi o wybdr pompy, wozy asenizacyjne X-TREM?2
mozna wyposazy¢ w modele prézniowe, krzywkowe czy zestaw
Vacu-storm. Pompy prézniowe obejmujg modele od Jurop
PNR 155 (15 500 I/min) do Jurop DL 250 (25 000 I/min). Co
do modeli krzywkowych, to w standardzie bedg montowane
pompy Vogelsang VX186-260 (6 000 I/min), natomiast
pompa VX186-368Q (9 000 I/min) bedzie proponowana w
opcji. W maszynach wyposazonych w system Vacu-Storm
zamontowana bedzie pompa prdzniowa potgczona z pompa
odsrodkowa Storm 10 000 I/min umieszczong na koncu dyszla,
co ma zapewni¢ optymalne rozprowadzanie gnojowicy na
wiekszej powierzchni. Zestaw pomp jest wmontowany w dyszel
i fatwo dostepny, zatem jego konserwacja jest catkowicie
bezproblemowa.

Zgodnie ze swojg reputacjg JOSKIN dopracowat wykonczenie
tej maszyny w najdrobniejszych szczegdtach. Jedno jest pewne
- wprowadzajgc zmiany w tej maszynie, kierowano sie gtownie
pragmatyzmem! Dowody tego sg widoczne w kazdej jej
czesci. Jako przyktad mozemy wymienic skrzynki, elektryczng
i hydrauliczng, ktére s3 zamontowane w optymalny sposdb, z
tytu wozu, tak by byty tatwo dostepne, a przy tym ostoniete
przed odrzutami spod kot, inny przykfad stanowig btotniki,
jednoczesnie lekkie i regulowane.

Amatorzy solidnego i trwatego sprzetu powinni by¢
zadowoleni. JOSKIN, jak zwykle, zastosowat najlepszg stal i
Z najwyzszg starannoscig podszedt do kazdego elementu.

System podnoszenia nie jest tu wyjatkiem. Model X-TREM2
jest przystosowany konstrukcyjnie do wiekszych obcigzan
i dlatego bez problemu moze pracowac¢ z aplikatorami
lub szerszymi rampami. W tym celu wdz ma podnosnik
montowany do podtuznic beczki. Taki system jest bardziej
zwarty, bardziej wytrzymaty i pozwala zachowac idealny nacisk
na oczko sprzegu. Niektére komponenty, jak ramie podnosnika,
pochodzg od znanego producenta, firmy «SAUTERY,
renomowanej w tej dziedzinie! Mocowanie aplikatora na
beczce zapewnia trzypunktowy uktad zawieszenia, zamiast
istniejgcego poprzednio czteropunktowego.
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